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1. Koncepcja pojazdow autonomicznych i problemy prawne zwiazane
z ich uzytkowaniem

Na calym $wiecie, szczegblnie w krajach rozwinietych, zaobserwo-
waé mozemy gwaltownq potrzebe wprowadzenia jakichkolwiek regulacit
w kwestit dopuszczenia pojazdéw autonomicznych do ruchu drogowego,
zarbwno w przepisach lokalnych, jak réwniez w prawie miedzynaro-
dowym. Pomijajac formalne 1 czysto techniczne problemy zwigzane
z ta kwestia, warto przede wszystkim zwroci¢ uwage na pewlen aspekt
etyczny 1 moralny zwigzany z dopuszczeniem pojazdow autonomicznych
do ruchu. Po raz pierwszy w historii ludzkosct dochodzi do sytuacii, gdy
przekazujemy odpowiedzialnos¢ za ludzkie zycie w rece maszyny podej-
mujacej decyzje bez bezposredniego nadzoru czlowieka. I'akt ten spra-
wia, 1z wprowadzenie w pelni autonomicznych pojazdow stanow1 kwestie
wywolujaca ogromne kontrowersje w kontekscie etycznej odpowiedzial-
nosci za zycie uczestnikéw ruchu drogowego. Etyczna 1 moralna pro-
blematyka zwiazana z przekazaniem sztucznej inteligencjt odpowiedzial-
nosci za zycie 1 zdrowie ludzi jest obecnie bardzo szeroko dyskutowana
rowniez w kontekscie trzech fundamentalnych praw robotyki stworzo-
nych przez Isaaca Asimova w latach 40-tych XX wieku, ktoére mowia, ze:

1. Robot nie moze skrzywdzi¢ czlowieka, ant przez zaniechanie dziala-
nia dopuscié, aby czlowiek doznal krzywdy.
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2. Robot musi by¢ posluszny rozkazom czlowieka, chyba Ze stoja one
W sprzecznoscl z plerwszym prawem.
3. Robot musi chroni¢ sam siebie, jesli tylko nie stol to w sprzecznosci
z plerwszym lub drugim prawem'.

Prawa te wielokrotnie analizowane przez futurologdw 1 specjalistow zaj-
mujacych si¢ autonomicznymi pojazdami caly czas uwazane sa za swego
rodzaju wzorzec tworzenia oprogramowania. Jednakze kwestia realnego
powszechnego zastosowania tego typu zasad caly czas pozostaje jedynie
w sferze teorii. Przyblizajac nieco t¢ problematyke warto odnies¢ si¢ do
bardzo ciekawego porownania zawartego w ksiazce ,,Human Law and
Computer Law: Comparative Perspectives” dotyczacego kwestit odpo-
wiedzialnosci 1 winy w kontekscie ludzi 1 autonomicznych maszyn. Z jed-
nej strony ludzie rozumiejacy koncepcje moralnosci sa w stanie wyciagnac
wnioski 1 ponosi¢ odpowiedzialnos$¢, z drugiej maszyna nawet calkowi-
cle autonomiczna pozbawiona jest mozliwosci zrozumienia koncepcjt
moralnosct, a co za tym 1dzie poniesienia odpowiedzialno$ci zarowno na
gruncie prawa cywilnego jak i karnego®. Etyczne pytanie dotyczace prze-
kazania decyzji odnosnie ludzkiego Zycia maszynie stanowi fundament
wigkszosci obecnych regulacji dotyczacych pojazdéw autonomicznych.
7, powodu braku jednoznacznego rozwigzania tej kwestii obecne prze-
pisy niezaleznie od kraju w jaki§ sposob caly czas postuluja obecnosé
kierowcy w pojezdzie 1 jego bezposredni nadzor nad pojazdem. W kwe-
stiach $cile technicznych najbardziej naglacymi problemami dotyczacymi
technologit autonomicznych pojazdéw wydaja si¢ by¢ problemy zwiazane
z odpowiedzialnoscig w razie wypadku oraz kwestia sformulowania zasad
samego wprowadzenia 1 uzytkowania tego typu pojazdow.

2. Rozwiazania i koncepcje powstate w USA

W USA, bedacych obecnie siedziba Tesla Motors 1 Google — pionie-
réw prac nad najbardziej zaawansowanymi projektami autonomicznych

' U. Pagallo, The Laws of Robots: Crimes, Contracts, and Torts, Dordrecht-Heidelberg-Londyn-Nowy
Jork, s. 26-27.
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> M. Hildebrandt, ). Gaakeer, Human Law and Computer Law: Comparative Perspectives, Dordrecht-He-
idelberg-Londyn-Nowy Jork, s. 48-55.
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samochodow, dyskusje skupiaja si¢ przede wszystkim na ustaleniu statusu
prawnego maszyny oraz problemu odpowiedzialnosct w razie wypadku.
Wedlug informacji agencji Reuters’a, Departament Transportu Standéw
Zjednoczonych rozwaza mozliwo§¢ uznania autonomicznej maszyny za
kierowce, co wynika z listu przedstawiajacego oficjalne stanowisko rzadu
amerykanskiego w tej sprawie mowiacego, 1z: ,,Z.gadzamy si¢, ze auto-
nomiczne auta nie posiadaja kierowcoéw w tradycyjnym sensie, w jakim
pojazdy posiadaly kierowcow przez ostatnie sto lat. Jezeli zaden czlowiek
przebywajacy w pojezdzie nie potrafi go tak naprawde¢ prowadzi¢, bar-
dziej rozsadnym jest identyfikowac jako kierowce cokolwiek (w opozycji
do kogokolwiek), co zajmuje si¢ prowadzeniem™. Nalezy jednak zauwa-
zy¢, ze stanowisko Departamentu prezentuje jedynie wstepne rozwaza-
nia dotyczace kwestil rozwigzan prawnych dla autonomicznych maszyn.
Przedstawiciele Departamentu nie sa w stanie udzieli¢ informacji odno-
$nie tego, czy wigzaloby si¢ to z nadaniem osobowosci prawnej maszy-
nie oraz jaka bylaby odpowiedzialnos¢ w razie spowodowania wypadku
przez takiego kierowce. Stanowisko amerykanskiego prawodawcy moze
jednak stac si¢ pewnym drogowskazem dla rzadéw innych krajow opra-
cowujacych podobne regulacje. Wyzwania stojace przed amerykanskim
systemem prawnym zaroOwno na poziomie federalnym, jaki 1 stanowym
doskonale opisane zostaly w raporcie ,,The autonomous vehicle revolu-
tion fo stering innovation with smart regulation” sporzadzonym przez
,»1he Center for the Study of the Presidency and Congress”. W rapoz-
cte tym podkreslone zostalo, 1z dla rozwoju autonomicznych pojazdow
niezbedne jest uproszczenie dopuszczania pojazdéw autonomicznych do
testow w warunkach drogowych oraz zwickszenie albo usuniecie limitow
liczby pojazd6éw autonomicznych dopuszczonych do tego typu testowych
jazd. Wazna kwestig podkreslona w raporcie jest problematyka cyberbez-
pleczeistwa systemow autonomicznych pojazdéw, ktora powinna byc
regulowana na gruncie federalnym®. Na amerykanskie prawo dotyczace

> M. Olanicki, Awtonomiczne anta Google nabierajq roxpedn: Al e statusen kierowey w USA?2, http:/ /www.
dobreprogramy.pl/ Autonomiczne-auta-Google-nabieraja-rozpedu-AT-ze-statusem-kierowey-w-U-
SANews,70323.html, 11.9.2017.

* The autonomous vehicle revolution fostering innovation with smart regulation, https://www.ftc.
gov/system/ files/documents/public_comments/2017/03/00002-140353.pdf, 17.9.2017.
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autonomicznych pojazdéw wplyna¢ moze takze raport Amerykanskie;
Narodowej Rady Bezpieczenstwa Transportu (ang. National Transporta-
tion Safety Board), ktora bada pierwszy smiertelny wypadek z udzialem
pojazdu autonomicznego. Wypadek, w ktorym czes$ciowo autonomiczny
samochod Tesli (posiadajacy funkcje zaawansowanego autopilota) zde-
rzyl si¢ z cigzarowka, stanowi obecnie glowny hamulec rozwoju prawa
dotyczacego pelnego dopuszczenia do ruchu pojazdéw autonomicz-
nych w Stanach Zjednoczonych. Mimo stwierdzenia przez Amerykanska
Agencje Bezpieczenstwa Drogowego braku winy autopilota 1 obarczenia
wing za wypadek niekompetentnego kierowce, dotychczasowe zaufanie
do pojazdéw autonomicznych zostalo bardzo mocno nadszarpnigte.
W wyniku kontrowersji zwiazanych z wypadkiem, w ktorego konsekwen-
cji zablokowano rozwoéj prawa dotyczacego autonomicznych pojazdow,
USA moze straci¢ pozycje lidera w rozwoju tej technologii. Mimo tych
przeciwnos$ci najbardziej innowacyjne w tej dziedzinie stany, takie jak
Floryda, Nevada, Arizona 1 Kalifornia wprowadzily juz przepisy lokalne
umozliwiajace poruszanie si¢ po drogach w pelni autonomicznych pojaz-
dow. Przepisy te dopuszczaja do ruchu wszelkie autonomiczne pojazdy
z zastrzezeniem koniecznosci rozumienia 1 przestrzegania zasad ruchu
drogowego’. Niezwykle liberalne i mocno ogélne przepisy stanowe spra-
wily, 1z to wlasnie w Phoenix w Arizonie jeszcze w 2018 roku ruszyc
ma komercyjny projekt w pelni autonomicznych takséwek Googla. Idea
projektu jest wprowadzenie do ruchu drogowego, na z gory okreslonym
obszarze, samochodow w pelni autonomicznych, jednakze zarzadzanych
1 kontrolowanych z gléwnego centrum kontroli, w ktérym czlowiek ma
wspomagac system w podejmowaniu najbardziej zlozonych decyzji. Miej-
sce realizacji projektu wybrane zostalo ze wzgledu na dogodne warunki
pogodowe 1 rozplanowanie miasta pelnego szerokich ulic. Ze wzgledu
na t¢ specyfike ewentualne powodzenie projektu stanowi¢ bedzie jedynie
sukces swego rodzaju zaawansowanego testu w kontrolowanym $rodo-

wisku. Krytycy projektu podkreslaja, 1z uzaleznienia pojazdéw od decyzji

5

Autonomous Vehicles | Self-Driving Vehicles Enacted Legislation, http://www.ncsl.org/rese-
arch/transportation/autonomous-vehicles-self-driving-vehicles-enacted-legislation.aspx, 18.11.2017.
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czlowieka z centrali zarzadzajacej calkowicie zaprzecza idei autonomicz-
nych pojazdow®.

3. Problematyka na gruncie prawa unijnego

Duzo bardziej przemyslane 1 holistyczne dzialania majace na celu
uregulowanie kwestii pojazdow autonomicznych prezentuje obec-
nie Unia Europejska. Podstawe dzialan unijnych w tej kwestii stanowi
raport Parlamentu Europejskiego — ,,Zautomatyzowane pojazdy w Unit
Europejskiej”, w ktorym zaprezentowane zostaly wstepne propozycje
uregulowania statusu autonomicznych pojazdow. Rdzen raportu sta-
nowi proba sporzadzenia klasyfikacji pojazdoéw autonomicznych wedlug
stopnia ich autonomicznosci, poczynajac od najnizszego, zwiazanego
z brakiem jakiegokolwiek wspomagania kierowcy, po najwyzszy, bedacy
synonimem pojazdu calkowicie autonomicznego w kazdym aspekcie’.
Wprowadzenie tego typu klasyfikacji ma na celu umozliwienie tworzenia
oddzielnych regul poruszania si¢ po drogach dla kazdej z wymienionych
grup pojazdow. Raport wstepnie zarysowuje rowniez kwestie odpowie-
dzialnosci, proponujac jednak do$¢ zachowawcze rozwiazanie jakim jest
powolanie si¢ na artykul 8 , Konwencji Wiedenskiej o ruchu drogowym
z 8 listopada 1968 r.” méwiacy, 1z: ,,Kazdy pojazd w ruchu lub zespol
pojazdéw w ruchu powinien mie¢ kierujacego™. W zwiazku z przyjeciem
tego typu koncepcji kwestia odpowiedzialnosci przestaje miec znaczenie,
poniewaz stosuje si¢ uregulowania dotyczace odpowiedzialnosct kieru-
jacego pojazdem. Jednakze, jak zaznaczono w raporcie, pomysl ten ma
charakter tymczasowy, poniewaz: ,,W przyszlosct w zgodzie z Konwen-
cja bedzie sytuacja, w ktérej wysoko zautomatyzowane systemy nie beda
wymagaly od kierowcy prowadzenia, ale bedzie on zobowiazany by ciagle

¢ D. Wakabayashi, Waymo’s Autonomous Cars Cut Out Human Drivers in Road Tests, https://
www.nytimes.com/2017/11/07 /technology/waymo-autonomous-cars.html, 18.11.2017.

" Automated vehicles in the EU, http:/ /www.europarl.curopa.cu/RegData/ etudes/BRIE/2016/573902/
EPRS_BRI%282016%29573902_EN.pdfrutm_campaign=engagor&utm_content=engagor_
Mzg2MDE10Q%3D%3D&utm_medium=social&utm_source=twitter, 11.9.2017.

8 Konwengja o ruchu drogowym, sporzadzona w Wiedniu dnia 8 listopada 1968t., https://www.

gddkia.gov.pl/userfiles/articles /i/infrastrukturarowerowa_3000/documents/konwencja_wiedenska.
pdf, 11.09.2017 — dalej: KonwDrog.



44 PRrRZEGLAD PRAWNICZY UNIWERSYTETU WARSZAWSKIEGO

by¢ gotowym do przejecia sterOw oraz wlaczania i wylaczania systemu™.

Mimo wielu rozsadnych rozwigzan, jak chociazby klasyfikacja pojazdow
czy zasady wspolpracy pojazdow, raport generalnie prezentuje koncep-
cje bardzo zachowawcza wlasnie przez wzglad na wymog obecnosct kie-
rowcy w pojezdzie, ktory calkowicie przeczy samej idel autonomicznej
maszyny. Warto jednak zauwazy¢, 1z 23 marca 2016 roku weszla w Zycie
nowelizacja przepiséw , Konwencji Wiedenskiej o ruchu drogowym”,
w ktorej stwierdzono, ze dotychczasowa zasada, 1z kierujacy pojaz-
dem powinien stale kontrolowaé swoj pojazd, zostala zmodyfikowana
poprzez dopuszczenie stosowania systemow wspomagajacych kierowa-
nie pojazdem pod warunkiem, ze kierowca bedzie mogl w kazdej chwili

takie systemy wylaczy¢ lub przeja¢ nad nimi kontrole'

. Zmiana przepi-
sow ,,Konwencji Wiedeniskiej o ruchu drogowym” stanowi istotny krok
naprzoéd w kwestit dopuszczenia autonomicznych pojazdéow do ruchu,
jednak dalej widoczny jest w niej brak zrozumienia dla potencjalu pojaz-
déw autonomicznych 1 rdzenia ich 1det, jakim jest wlasnie owa ,,autono-
miczno$¢”, czego dowodem jest dalej dorozumiany wymog obecnosci
1 nadzoru kierowcy nad systemem. Jednakze kolejne zmiany Konwencjt
dopuszczajace 1deg, 1z kierujacym moze by¢ zardwno osoba jak 1 system,
jest obecnie obiektem wielu dyskusji''. Najbardziej zaangazowanymi w tej
kwestii krajami sq Belgia 1 Szwecja, ktore analizujac rozwoj technologit
uwazaja za nieuniknione wprowadzenie zmian dotyczacych warunkéw
dopuszczenia pojazdow autonomicznych oraz ich roli w ruchu drogo-
wym'%. Obecnie w Unii Europejskiej zaobserwowaé mozna intensyfikacje
dzialan majacych na celu rozwdj 1 uregulowanie technologii zwigzanych
z autonomicznymi pojazdami. W styczniu 2017 roku 29 krajow czlon-
kowskich Unii 1 europejskiej strefy gospodarczej podpisalo list intencyjny
w celu wspolpracy dotyczacej wspolnego rozwoju 1 uregulowania ruchu

7 Tamze,s. 7.

1 Convention on Road Traffic, https://treatics.un.org/Pages/ViewDetailsITLaspx?scc=TRE-
ATY&mtdsg_no=XI-B-19&chapter=11& Temp=mtdsg3&lang=en, 18.11.2017.

' United Nations Economic and Social Council, Automated driving, Submitted by the Experts
of Belgium and Sweden, https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2015/wp1/ECE
-TRANS-WP1-2015-8e.pdf, 18.11.2017.

12

Tamze.
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autonomicznych pojazdéw". Obecnie Unia Europejska poza préba ute-
gulowania tych kwestit stara si¢ zapewni¢ wsparcie dla rozwoju tej tech-
nologii, co odbywa si¢ gléwnie w ramach szerokich transgranicznych
testow zwigzanych z unijnym programem ,,Horyzont 20207,

4, Regulacje na gruncie prawa niemieckiego

Obecnie w Europie pionierem na gruncie wprowadzania krajowych
regulacji sq Niemcy, ktére bazujac na raporcie unijnym dotyczacym zau-
tomatyzowanych pojazdéw wprowadzily na poczatku 2017 roku ustawe
dotyczaca pojazdow autonomicznych, modyfikujaca niemieckie prawo
o ruchu drogowym, w celu dostosowania jej do wyzwan, jakie niesie
za sobg istnienie pojazdéw autonomicznych. Jednakze sama definicja
1 koncepcja pojazdow autonomicznych w niemieckim prawie w istocie
wyklucza istnienie w pelni ,niezaleznych” autonomicznych pojazdow.
Regulacja ta wprowadza wymog ciaglej obecnosci kierowcy majacego
obowiazek nadzorowa¢ system 1 by¢ w ciaglej gotowosci do przejecia
kontroli w momencie gdy system tego zazada'. Ustawa naklada takze
obowiazek instalowania w pojazdach autonomicznych czarnych skrzynek
umozliwiajacych odtworzenie dzialania systemu oraz wprowadza wyzsze
limity odszkodowan za wypadki spowodowane przez pojazdy autono-
miczne'®. Z obowiazkiem montowania czarnych skrzynek wiaze si¢ tow-
niez niemiecka odpowiedZ na pytanie odnosnie do odpowiedzialnosci za
potencjalny wypadek. Ustawa jasno precyzuje, 1z w przypadku, gdy czlo-
wiek kierowal pojazdem w momencie zdarzenia, ponost on calg wing
zgodnie z niemieckimi regulacjami dotyczacymi wypadkow. Jednakze jesli

3 EU and EEA Member States sign up for cross border experiments on cooperative, connected and

automated mobility, https://cc.curopa.cu/digital-single-market/en/news/cu-and-cca-member-sta-
tes-sign-cross-border-experiments-cooperative-connected-and-automated, 18.11.2017.

" The 1st European Conference on Connected and Automated Driving, https://cc.curopa.cu/digi-
tal-single-market/en/news/ 1st-curopean-conference-connected-and-automated-driving, 14.11.2018.
> Entwurfeines GesetzeszurAnderung des StraBenverkehrsgesetzesVom Artikel 1 §la https://
www.bundesrat.de/SharedDocs/drucksachen/2017/0001-0100/69-17.pdf;jsessionid=85E-5528 A -
A59216D3A78IBACE27CB109E.2_cid3497blob=publicationlile&v=9, 14.11.2018.

16 Tamze, Artikel 2.
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to maszyna kontrolowala pojazd, to wing ponosi producent'’. Przyjecie
tego typu koncepcjt sprawia, ze producenci sa de facto zobligowani do
ponoszenia pelnej odpowiedzialnosci za kierowce, nawet w wypadku, gdy
nie zastosuje si¢ on do procedur zwigzanych z uzytkowaniem autono-
micznego pojazdu. Nalezy jednak podkresli¢, 1z niemiecka regulacja doty-
czy glownie obecnie wprowadzanych pojazdéw autonomicznych, ktore
w rzeczywistosci nie posiadaja pelnej autonomicznosci 1 zdolnosci do
samodzielnego poruszania si¢ w dowolnym terenie. Warto zwroci¢ réw-
niez uwage na alternatywe dla niemieckiej koncepcj, ktora postuluje bry-
tyjski parlament, chcacy przerzuci¢ odpowiedzialnos¢ za pojazd na pro-
ducentéw oprogramowania aktualnie w nich zainstalowanego, zakazujac
przy tym uzytkownikowi jakiejkolwiek ingerencji w system pod grozba
poniesienia pelnej odpowiedzialno$ci za ewentualny wypadek'™.
Niemieckie przepisy, mimo 1z pierwsze w Europie, staly si¢ obiektem
krytyki ze wzgledu na swoja anachroniczno$¢ 1 zasadnicze blokowanie
rozwoju koncepcjt ,,autonomicznego” pojazdu ze wzgledu na wymaog cia-
glej uwagi kierowcy. Przepisy te, w istocie bedace rozwigzaniami niezwykle
prostymi 1 niewyczerpujacymi, stanowla przyklad tego jak trudnym pro-
blemem jest stworzenie holistycznej regulacji obejmujacej problematyke
autonomicznych pojazdéw 1jak bardzo regulacje prawne pozostaja w tyle
za rozwojem technologii. Jednakze niemiecki rzad zdaje sobie sprawe
z powagl problemu, czego dowodzi powolanie specjalnej komisji majacej
zajac si¢ etycznymi aspektami dotyczacymi dzialania pojazdoéw autono-
micznych. Podstawowym celem komisji jest stworzenie etycznych ram,
w ktorych powinien operowac system zarzadzajacy dzialaniami autono-
micznego pojazdu, aby w sytuacji zagrozenia nieuchronnym wypadkiem
byl on w stanie podja¢ decyzje odnosnie ludzkiego zycia 1 dokonac¢ jak
najlepszej oceny potencjalnych konsekwencji”. Gléwnym zalozeniem
majacym ksztaltowa¢ owe ramy podejmowania decyzji jest przyjecie kon-

7 Tamze.

¥ Vehicle Technology and  Aviation Bill, https://publications.parliament.uk/pa/bills/
cbill/2016-2017/0143/cbill_2016-20170143_en_2.htm, 19.11.2017.

¥ Ethics Commission Automated and Connected Driving, Report 2017, s. 6. https://wwwbmvi.
de/SharedDocs/EN/Documents/G/cthic-commission-report.pdf?__blob=publicationFile,
18.11.2017.
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cepcjl, 1z ,,oprogramowanie pojazdow autonomicznych nie moze doko-
nywac wyboru w sytuacjach zagrozenia w oparciu o wiek, ple¢ czy tez stan
zdrowia 0sOb zaangazowanych w potencjalny incydent”. Etyczne zalo-
zenia tworzone na potrzeby dzialania autonomicznych pojazdow maja na
celu zminimalizowanie liczby ofiar wypadkéw 1 umozliwienie systemow1
podjecia jak najlepszej decyzji. Jednakze wydaje si¢, ze niezaleznie od
stworzonego oprogramowania, sama koncepcja tego, aby maszyna decy-
dowala o gradacji zycia ludzkiego podejmujac decyzje odnosnie tego kto
powinien przezy¢, wzbudza¢ bedzie bardzo wiele kontrowersji, zardwno
na gruncie etyki, jak 1 religi. Interakcja czlowieka 1 maszyny oraz oddanie
w rece systemu komputerowego decyzji odnosnie zycia 1 $miercl stawia
przed spoleczenstwem mnoéstwo pytan etycznych, na ktére odpowiedzi
nie da nawet najlepiej napisane oprogramowanie 1 przepisy dotyczace
dzialalnosci pojazdow autonomicznych. Poza trudnymi zagadnieniami
etycznymi, komisja zaja¢ ma si¢ rowniez problematyka zwiazang ze stwo-
rzeniem programu wlasciwej nauki obslugi autonomicznych pojazdow
1 wprowadzeniem obowiazkowych szkolen w ramach kurséw na prawo
jazdy*'. Tego typu szkolenia mialyby na celu przygotowanie kierowcy do
wlasciwego nadzorowania systemu, jednakze jest to réwniez sygnal, 1z
niemiecki prawodawca na chwile obecna wyklucza wprowadzenie cal-
kowicie autonomicznych pojazdow mogacych poruszac si¢ bez nadzoru
kierowcy. Inng trudng kwestia, jaka wiaze si¢ z rozwojem pojazdow auto-
nomicznych, jest ochrona danych osobowych uzytkownikéw tego typu
maszyn, ktore z racji koniecznosci ciaglego dostepu do siect w celu aktu-
alizacji systemu 1 informacji dotyczacych drog, faktycznie przekazuja tez
informacje dotyczace swoich wlascicieli, na podstawie ktérych wszel-
kiego rodzaju bazy danych (bzg data) beda w stanie tworzy¢ profile oso-
bowe oraz wykorzystywac informacje dotyczace uzytkownikow w r6z-
nych celach, mi¢dzy innymi komercyjnych®. Problem ten zaréwno na
gruncie prawa niemieckiego jak 1 unijnego pozostaje dalej tematem wielu
dyskusji, ktorym daleko jednakze do jakiejkolwiek konkluz;ji.

2 Tamze, s. 6.

2 Tamze, s. 10.

2

2 Tamze, s. 8.
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Problemy zwigzane z wprowadzeniem autonomicznych pojazdow do
ruchu stanowig niezwykle powazne wyzwanie dla prawa krajow rozwinie-
tych. Przede wszystkim gwaltowny postep rozwoju tej technologii spra-
wia, 1z regulacje, ktore wydaja si¢ innowacyjne w momencie tworzenia
koncepcji — tak jak na przyklad niemieckie przepisy dotyczace pojazdow
autonomicznych — w momencie ich uchwalania staja si¢ anachroniczne
1 przestarzale. Ciagle dostosowywanie przepiséw 1 umiejetnos¢ przewidy-
wania w jakim kierunku moze p6j$¢ rozwoj tej technologit wydaja si¢ by¢
kluczowe dla rzadéw wszystkich pafstw chcacych na biezaco korzystac
z profitow jakie zapewnia technologia autonomicznych pojazdéw. Takze
na gruncie prawa polskiego dostosowanie istniejacych regulacji wydaje si¢
by¢ niezbedne, aby moéc wykorzysta¢ potencjal tkwiacy w autonomicz-

nych pojazdach.

5. Analiza probleméw prawnych na gruncie prawa krajowego

Brak przepisow prawa stworzonych specjalnie dla pojazdow auto-
nomicznych spowodowal, Ze Ministerstwo Energit wyszlo naprzeciw
autonomicznej rewolucji z projektem ustawy o elektromobilnosci 1 pali-
wach alternatywnych, ktéra zostala podpisana przez Prezydenta 1 weszla
w zycie 22 lutego 2018 roku. Ustawa wprowadza do przepisow ruchu
drogowego definicj¢ pojazdu autonomicznego, ktory zostal zdefinio-
wany jako ,,pojazd samochodowy, wyposazony w technologie 1 systemy
sprawujace kontrole nad ruchem tego pojazdu 1 umozliwiajace jego ruch
bez ingerencji kierujacego, ktory w kazdej chwili moze przejaé kontrole
nad tym pojazdem”?.

7. definicji pojazdu autonomicznego wynika, iz kierujacy ma by¢
zdolny do przejecia kontroli nad pojazdem. Y.aczac ten fragment z nowym
art. 65n ust. 1 pkt 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym, zgodnie z ktoérym
osoba przejmujaca kontrol¢ nad pojazdem must posiada¢ uprawnienia
do kierowania pojazdem, znajdowac si¢ w miejscu przeznaczonym dla
kierujacego 1 ma by¢ w kazdej chwili zdolna do przejecia kontroli nad

# Uzasadnienic projektu  clektromobilnosci, http://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/ 12297850/ kata-
log/12430739#12430739, 19.10.2018.
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pojazdem, wiadomo juz, ze testowane pojazdy musza by¢ wyposazone
w uklad kierowniczy 1 mnne elementy niezbedne do fizycznego przeje-
cia kontroli przez czlowieka. Jest to istotne o tyle, ze koncern General
Motors podjal juz starania o uzyskanie w USA zezwolenia na eksploata-
cje pojazdow niewyposazonych w ogdle w kierownic¢ oraz pedaly gazu
1 hamulca oraz zamierza przystapi¢ do seryjnej produkeji takich pojaz-
dow?. Przyjeta w Polsce regulacja nie przewiduje mozliwosci testowania
na naszych drogach tego typu pojazdéw, co rodzi pytania o jej aktualnosc
1 elastycznosc, jezeli chodzi o nadazanie za zmianami na rynku pojazdéw
autonomicznych.

Poza definicja pojazdu autonomicznego ustawa o elektromobilnosci
1 paliwach alternatywnych implementuje do ustawy Prawo o ruchu drogo-
wym szereg zasad pozwalajacych na prowadzenie badan 1 testow zwigza-
nych z pojazdami autonomicznymi. Wskazuja one, ze prowadzenie prac
badawczych bedzie wymagac zezwolenia organu zarzadzajacego ruchem
na drogach, ktory powinien mie¢ kontrole nad tym kto 1 gdzie prowadzi
prace badawcze. Konieczny bedzie wniosek o zezwolenie, a organizato-
rzy prac badawczych beda musieli posiada¢ dokument potwierdzajacy
zawarcie umowy obowiazkowego ubezpieczenia od odpowiedzialnosci
cywilnej, co ma pozwoli¢ w sposéb jednoznaczny rozstrzygnaé kwe-
stic odpowiedzialnosci za ewentualne szkody czy wypadki oraz pozwoli
mie¢ pewnosc, ze testowany pojazd jest sprawny techniczne 1 nie zagraza
bezpieczesistwu innych uzytkownikéw droég™. Przepisy nakladaja na
organ wydajacy pozwolenie obowigzek zasiggniecia opinit wlasciwego
ze wzgledu na miejsce prowadzenia badan komendanta wojewodzkiego
Policji. Pojawia si¢ réwniez obowiazek uzgodnienia przebiegu trasy
pojazdu autonomicznego, oznaczenia takiej trasy, podania do wiado-
mosct publicznej mformacit o jej przebiegu, jak rowniez poinformowa-
nia pozostalych uzytkownikow droég w sposob jednoznaczny, czyli nie
budzacy watpliwosci, o prowadzonych pracach badawczych 1 przebiegu

M. Czenko, O testowanin samochodéw antonomicznych (krytyeznych) stow kilka, http:/ /www.transport-pu-
bliczny.pl/mobile/o-testowaniu-samochodow-autonomicznych-krytycznych-slow-kilka-57672.html,
24.03.2018.

# Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. poz. 317).
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trasy samochodu samosterujacego™. Najistotniejszym jednak elementem
jest wyzej wymieniany fakt, 1z w pojezdzie samosterujacym autonomicz-
nym bedzie musiala znajdowac si¢ osoba posiadajaca uprawnienia do kie-
rowania pojazdem, ktora w razie niepowodzenia prac badawczych bedzie
w stanie zatrzymac pojazd badz nim pokierowac.

Nalezy stwierdzi¢, 1z ustawa o elektromobilnosci 1 paliwach alterna-
tywnych zawiera pierwsze w naszym kraju przepisy o pojazdach autono-
micznych 1 warunki dopuszczenia ich do ruchu. Jest zarazem pierwsza
w prawie krajowym regulacja dla rozwoju pojazdow autonomicznych,
ale stanow1 przy tym ostrozne rozwiazanie, gdyz mowa w nim jedynie
o testach, specjalnym zezwoleniu, obecnosci kierujacego 1 innych $rod-
kach bezpieczenstwa. Oznacza to, ze dopuszczenie do ruchu drogowego
pojazdow w pelni autonomicznych, poruszajacych si¢ samodzielnie, bez
udzialu kierujacego, jest w dalszym ciagu niemozliwe, a testowanie pojaz-
déw autonomicznych, co prawda jest dozwolone, ale nie na wszystkich
poziomach automatycznosct.

6. Problem odpowiedzialnosci za szkody powstate w wyniku uzytkowania
pojazdéw autonomicznych na bazie obecnie obowigzujacych przepisow
prawa cywilnego i prawa karnego

W obliczu zmian jakie zaszly w polskim porzadku prawnym, pro-
blem odpowiedzialno$ci w razie wypadu pojazdu autonomicznego nadal
pozostaje jednym z kluczowych probleméw zwigzanych z technologia
autonomiczna.

Biorac pod uwage obecne przepisy prawa cywilnego mozna ustali¢
jedynie odpowiedzialno$¢ za szkody wyrzadzone przez pojazdy cze¢scio-
wo-autonomiczne, przyjmujac oczywiscie, ze to kierujacy ponosi odpo-
wiedzialnos¢ za konsekwencje ruchu pojazdu, gdyz art. 436 Kodeksu
cywilnego stanowt, 1z za szkody wywolane przez ruch pojazdu odpowie-
dzialno$¢ cywilng ponosi jego posiadacz®’. Podjeta natomiast przez pol-
skq legislacje proba rozwiazania niejasnosct poprzez wprowadzenie do

% Uzasadnienie projektu elektromobilnosci, http://legislacja.ccl.govpl/projekt/12297850/kata-
log/12430739#12430739, 24.03.2018.

7 Ustawa z dnia 23 kwictnia 1964 r. — Kodeks cywilny (Dz.U. z 2018 r. poz. 1025) — dalej: k.c.
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ustawy Prawo o ruchu drogowym? nowych przepisow dla pojazdéw auto-
nomicznych, znacznie ulatwia kwesti¢ rozstrzygniecia odpowiedzialnosci
za ewentualne szkody. Na organizatora prac badawczych nalozony zostal
obowiazek zalaczenia do wniosku o zezwolenie na przeprowadzenie
testow dokumentu potwierdzajacego zawarcie umowy obowigzkowego
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej organizatora prac badawczych
za szkody powstale w zwiazku z prowadzeniem prac badawczych zwiaza-
nych z prowadzeniem pojazdow autonomicznych, oraz dowodu oplace-
nia skladki za to ubezpieczenie (art.651 ust.4. PrDrog)®. Ponadto zasada,
1z taki system musi by¢ pod kontrola kierujacego, ktory w kazdej chwili
moze go wylaczy¢ (art. 65k oraz art.65n ust.1 pkt 2 PrDrog), oznacza,
ze to kierujacy ponosi pelna odpowiedzialnos¢ za konsekwencje ruchu
pojazdu w czasie, gdy byl kierowany przez system™.

7. kole1 w $wietle obowiazujacych przepisow karnych kierujacy pojaz-
dem poniesie odpowiedzialno§¢ karna za wypadek drogowy spowodo-
wany przez pojazd czesclowo-autonomiczny, gdyz na kierowcy ciazy
obowigzek kontrolowania systemow wspomagania, a naruszenie zasad
bezpieczenstwa okreslonych w ustawie Prawo o ruchu drogowym sta-
NOw1 przestepstwo.

Wydaje si¢, ze ostatnie zmiany w przepisach sa na razie wystarcza-
jace, zeby wprowadzi¢ do testow technologie czgSciowo-autonomiczng
1 rozstrzygna¢ kwestie wypadkow z udzialem pojazdéw czesciowo-au-
tonomicznych z systemem wspomagajacym kierujacego, a takze ustalic
kwestie¢ odpowiedzialnosdct za szkody wyrzadzone przez takie pojazdy,
bez koniecznosdct zmiany przepisow Kodeksu cywilnego 1 Kodeksu kar-
nego’', niemniej mozna si¢ spodziewad, ze coraz bardziej dostrzegalny
bedzie problem braku regulacji dla pojazdéw calkowicie autonomicz-
nych przemieszczajacych si¢ z miejsca na miejsce bez udzialu kierowcy.
W przyszlosci, kiedy do ruchu dopuszczone zostana pojazdy w pelni

# Ustawa z dnia 20 czerwea 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2z 2018 r. poz. 1990) — dalej:
PrDrog

¥ Tamze.

0T Zalewski, Cgy samochody antonomicne sq legalne w Polsce? Jeszeze nie, https:/ /mamstartup.pl/czy-sa-
mochody-autonomiczne-sa-legalne-w-polsce-jeszcze-nie, 18.11.2017.

3 Ustawa z dnia 6 czerwea 1997 1. — Kodeks karny (Dz.U. z 2018 . poz. 1600) — dalej: k.k.
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automatyczne, czyli bez udzialu kierujacego, regulacje karne 1 cywilne,
a takze zasady odpowiedzialnosci za ruch pojazdéw bez watpienia beda
musialy by¢ zmienione.

7. Mozliwe kierunki rozwoju regulacji dotyczacych pojazdow
autonomicznych

Polskie ustawodawstwo nie jest przystosowane do pojazdow calko-
wicie automatycznych. Pomimo tego, ze zostalo umozliwione testowanie
pojazdow autonomicznych na polskich drogach, w aktualnym polskim
porzadku prawnym nie ma miejsca jak na razie na wyeliminowanie ludz-
kiego kierowcy, co wigcej — polskie prawo wymaga obecnosci kieruja-
cego. Aktualnie obowigzujacy w Polsce porzadek prawny nie dopuszcza
do ruchu drogowego pojazdéw samosterujacych bez udzialu kierowcy
1 nie jest gotowy na powszechne wprowadzenie pojazdéw autonomicz-
nych. Pojazdy legalne w Polsce to nadal tylko 1 wylacznie pojazdy poru-
szajace si¢ po drodze z udzialem kierowcy. Natomiast pamigtajac o tym,
ze w Polsce tres$¢ ustawy Prawo o ruchu drogowym wynika w duzej mierze
z przepisow miedzynarodowych 1 unijnych, 1 wigze si¢ to z tymi samymi
problemami, dopoki przepisy uméw miedzynarodowych Konwencit
o ruchu drogowym, jak rowniez Konwencji o znakach 1 sygnalach dro-
gowych, nie przewiduja udzialu w ruchu drogowym pojazdéw w pelni
autonomicznych, na zmiang w polskich przepisach przyjdzie milosnikom
autonomicznej motoryzacji poczekac.

Obecnie nie tylko polskie przepisy odnosza si¢ przede wszystkim do
kierujacego pojazdem oraz do uczestnika ruchu, réwniez ratyfikowana
przez Polske Konwencje o ruchu drogowym, ktéra pomimo 17 po ostatniej
zmianie dopuszcza juz stosowanie systemow wspomagajacych kierowanie
pojazdem (pod warunkiem, ze kierowca bedzie mogl w kazdej chwili takie
systemy wylaczy¢ lub przejac nad nimi kontrolg), nadal nie podwaza prio-
rytetowej roli kierujacego pojazdem: ,, Kazdy pojazd w ruchu lub zespo6l
pojazdow w ruchu powinien mie¢ kierujacego” (art. 8 ust. 1 KonwDrog).
Jednak po kolejnej zmianie Konwencji, ktora jest obecnie przedmiotem
dyskusji, traktujacej o tym, ze kierujacym moze by¢ zaréwno kierowca jak
1 pojazd, ustawodawca bedzie mial mozliwos¢ dokonania odpowiednie;
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zmiany prawa krajowego 1 dopuszczenia do ruchu pojazdow calkowicie
automatycznych. Pozostaje mie¢ tylko nadzieje, ze toczace si¢ w ramach
Unii Europejskiej prace dadza odpowiedZ w sprawie odpowiedzialno$ci
za wypadek drogowy spowodowany przez pojazd autonomiczny™.

W przypadku dopuszczenia pojazdéw calkowicie automatycznych
z pewnoscla zasady odpowiedzialnosci za ruch pojazdoéw powinny ulec
zmianie, gdyz art. 436 k.c. przewiduje, ze odpowiedzialno$¢ za szkody na
mieniu 1 osobie wyrzadzone przez ruch mechanicznego $rodka komu-
nikacji poruszanego za pomoca sil przyrody ponosi jego samoistny
posiadacz na zasadzie ryzyka, co by znaczylo, ze to posiadacz autono-
micznego pojazdu ponosilby odpowiedzialno$¢ za wszelkiego rodzaju
szkody spowodowane przez autonomicznego kierowce niezaleznie od
zakresu mozliwosci wplywania na jego ruch®. Z kolei w przepisach kat-
nych konieczne bedzie ustalenie, kto bedzie ponosi¢ odpowiedzialno$c
za wypadek pojazdu autonomicznego — czy bedzie to jego posiadacz,
jego aktualny pasazer, producent czy moze programista systemu, gdyz
regulacje karne, w tym regulacje dotyczace wykroczen drogowych, wska-
zuja, ze odpowiedzialno$¢ karna moze ponosic tylko czlowiek. Mozliwe
tez, ze ze wzgledu na wystepujace zagrozenia ustawodawca zdecyduje si¢
wprowadzi¢ nowe przestepstwa do Kodeksu karnego, chociazby doty-
czace cyberprzestepczoscl, gdzie zagrozeniem jest dostep do danych oso-
bowych, a nawet zdalne przejecie kontroli nad pojazdem nad kierownica,
hamulcami 1 mechanizmem przyspieszenia aut™.

Jednym z mozliwych kierunkow jest przeniesienie odpowiedzialnosci
w calosdci lub znacznej czesct za szkody spowodowane ruchem takiego
pojazdu na producenta pojazdu lub producenta systemu do sterowania
takim pojazdem, co mogloby by¢ jakims rozwiazaniem, ale czy dobrym?
Patrzac na rozwiazania przyjete we wspomnianych wczesniej krajach
europejskich takich jak Niemcy czy Anglia na pewno mozliwym. Mozna

*# Odpowiedz na interpelacje nr 14305 w sprawic usankcjonowania prawnego tzw. samochodéw auto-

nomicznych, http://www.sejm.gov.pl/Sejm8.nsf/ InterpelacjaTresc.xsprkey=5667F97E, 24.03.2019.
¥ Tamze.

3 K. Mamak, Gdy samochéd zabija. Odpowiedialnost karna w dobie samojessdsacych samochodéw, http:/ / crimi-
nalfuture.com/gdy-samochod-zabija-odpowiedzialnosc-karna-w-dobie-samojezdzacych-samocho-
dow/, 18.07.2018.
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domniemywacd, 1z w najblizszym czasie wigcej bedzie wigce przypadkow,
w ktorych to producenci 1 serwisanci beda odpowiedzialni osobiscie
za konkretne wypadki. Niemniej, przyklad Google 1 pierwszego zderzenia
komunikacyjnego w Kalifornii z udzialem samochodu autonomicznego
pokazuje, ze producenci juz teraz unikaja brania odpowiedzialnosci za
szkody spowodowane przez ich produkty argumentujac, ze ,,0soby poru-
szajace si¢ samochodem mialy mozliwos¢ przejecia nadzoru nad autem
w momencie wystapienia zagrozenia>. Dlatego praca nad powstaniem
regulacji w tej kwestit powinna by¢ jak najszybciej podjeta na poziomie
Unii Europejskiej oraz systemow legislacyjnych poszczegélnych panstw,
gdyz brak okreslonych regulacji prawnych moze jeszcze bardziej zache-
cac producentéw do zamieszczenia w umowach zapisow, ktore odpowie-
dzialno$¢ za bledy beda ztzucaly na konsumentow™.

Przyjmowane przez Brytyjczykow rozwiazania, jak np. w ustawie
Vehicle Technology and Aviation Bill’’ moga stac si¢ wzorcem podob-
nych aktéw prawnych w innych krajach, rowniez w Polsce. Ustawa
przygotowana 1 mocno obecnie forsowana przez rzad Wielkiej Brytanii
przynost jednoznaczne rozstrzygniecie watpliwosci, kto bedzie ponosil
odpowiedzialnos¢ za wypadki, spowodowane przez auta wiozace jedynie
pasazerow, nie majacych zadnego wplywu na funkcjonowanie pojazdu:
,wszelkie finansowe skutki wypadkow drogowych powinny zostac
pokryte przez polisy ubezpieczeniowe, niezaleznie od tego, czy pojazd
byl prowadzony przez kierowce czy poruszal si¢ w trybie automatycz-
nym. Vehicle Technology and Aviation Bill dopuszcza tylko dwa odstep-
stwa od tej zasady: firma ubezpieczeniowa nie wyplaci odszkodowania,
gdy wlasciciel samochodu dokonal nieautoryzowanych zmian w opro-
gramowaniu auta lub zaniedbal wymaganych w umowie jego aktualizacji.
Jako Ze ubezpieczyciele beda mogli Zada¢ rekompensaty od producentéw

»A. Hevelke, J. Nida-Rumelin, Responsibility for Crashes of Autonomons Vebicles: An Ethical Analysis,
https:/ /www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC4430591/, 24.03.2019.

3 Tamze.

7 Vehicle Technology and Aviation Bill, https://services.parliament.uk/bills /201617 /vehicletech-
nologyandaviation.html, 24.03.2019.
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samochodow, wigc mozna si¢ spodziewac licznych, takze sadowych spo-
rOéw na tym tle”.

Odpowiedzi dotyczacych ustalenia odpowiedzialnosci za wypadki
z udzialem pojazdéw autonomicznych mozna tez szuka¢ w analogicz-
nych sytuacjach spotykanych wobec autonomicznego systemu stosowa-
nego w produkcji samolotéw, kiedy to, gdy pojawti si¢ chociaz minimalne
ryzyko wystapienia zdarzenia, system natychmiast jest wylaczany, a kiero-
wanie odbywa si¢ przez naziemny system kontroli lotow™.

Dobrym rozwigzaniem dla oceny zdarzenia 1 ustalenia winnych, gdy
dojdzie do awari, kolizji lub wypadku z udzialem pojazdu autonomicz-
nego, wydaje si¢ rowniez by¢ przyjety przez Niemcow wymog instalaci
urzadzen rejestrujacych poszczegoélne parametry jazdy, czyli tzw. czar-
nych skrzynek.

Bez watpienia w dobie pojazdéw samojezdzacych problem uregulo-
wan dla pojazdow autonomicznych powinien by¢ priorytetem, dlatego
konieczne sa nie tylko zmiany przepiséw prawa, ale tez przezwycieze-
nie szeregu przeszkod, wirdd ktorych sa réwniez wyzwania techniczne
dotyczace infrastruktury zaréwno drogowej, jak 1 zapewniajacej lacznosc
pomiedzy pojazdami. Powinny si¢ pojawi¢ wytyczne dla producentow
1 dostawcow samochodéw autonomicznych. Wzorem tego typu wytycz-
nych moglyby byc¢ te, ktore rzad brytyjski opublikowal juz dla producen-
tow autonomicznych pojazdow.

Poki co, mimo postepu technologicznego 1 nasilajacej si¢ dyskusji na
temat samojezdnych aut w debacie publicznej, Zadne panstwo na Swie-
cie nie jest jeszcze w pelni gotowe pod wzgledem legislacyjnym na to
rozwigzanie. Gl6wnym problemem jest bowiem ustalenie jak komputer
sterujacy autopilotem powinien si¢ zachowywac w sytuacji zagrozenia na
jezdni 1 kto bedzie ponosil odpowiedzialno$¢ za spowodowany wypadek.
Mozna powiedzied, ze o ile technologia juz na to pozwala, o tyle kwestie
prawne uniemozliwiaja pojazdom w pelni autonomicznym wyjechanie na

drogi.

¥ Tamze.

3 Tamze.
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8. Podsumowanie

Mnogos¢ problemow zwigzanych z dopuszczeniem do ruchu pojaz-
doéw autonomicznych, a takze réznego rodzaju podejscia trudno jest
przedstawi¢ w tak krotkim artykule. Jednakze mozna domniemywad, 1z
zaprezentowane tu rozwigzania w szczegolnoscit wprowadzane na tery-
tortum Niemiec stanowi¢ beda swego rodzaju wzorzec dla wigkszosci
krajow swiata. Wydaje si¢, ze w Niemczech 1 Unut Europejskiej aktualnie
wprowadzono regulacje ktore prezentuja najbardziej holistyczne kon-
cepcje zwigzane z uregulowaniem kwestil technicznych dopuszczenia do
ruchu pojazdéw autonomicznych. Jednakze problematyka etyczna zwia-
zana z przekazaniem ludzkiego zycia w rece maszyn jest tematem na tyle
kontrowersyjnym, iz obecnie trudno wskaza¢ jakakolwiek wiodaca kon-
cepcje mogaca rozwigzac ten swoisty dylemat moralny dotyczacy de facto
przekazania odpowiedzialnosci za zycie czlowieka w rece pozbawione;
bezposredniego nadzoru maszyny.

Streszczenie

Artykul prezentuje problematyke regulacji zwiazanych z dopuszcze-
niem do ruchu pojazdéow autonomicznych w wybranych krajach $wiata.
Celem artykulu jest ukazanie w jak najszerszym kontekscie najwazniej-
szych probleméw zwiazanych z dopuszczeniem do ruchu pojazdow
autonomicznych 1 ich uzytkowaniem. W artykule przyblizone zostaly naj-
bardziej znaczace 1 holistyczne regulacje przyjete miedzy mnymi w Sta-
nach Zjednoczonych i1 Republice Federalnej Niemiec. Ponadto stanow1
on takze probe przeanalizowania tej problematyki w kontekscie polskich
przepiséw 1 ich dostosowania do rozwoju technologii pojazdéw autono-
micznych. Analiza ta ma na celu zobrazowanie jak nieprzygotowane jest
polskie ustawodawstwo na wyzwania zwigzane z rozwojem technologii
pojazdow autonomicznych mimo pozornego podejmowania dzialan
majacych uregulowa¢ te kwestie.

Stowa kluczowe: autonomiczne pojazdy, technologia, rozwoj, regulacje,
zagrozenia
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The most important legal problems concerning autonomous
vehicles in the global and Polish perspective

Summary

The article presents the problems of regulations related to the release
of autonomous vehicles mto traffic i selected countries around the
wortld. The aim of the article 1s to show 1n the broadest possible context
the most important problems related to the authorization of autono-
mous vehicles and their use. The article presents the most significant and
holistic regulations adopted, among others, 1 the United States and the
Federal Republic of Germany. In addition, it is also an attempt to analyze
this 1ssue in the context of Polish regulations and their adaptation to the
development of autonomous vehicle technologies. This analysis aims to
llustrate how unprepared Polish legislation is for the challenges related to
the development of autonomous vehicle technologies despite the seem-
ingly taking actions to regulate these issues.

Key words: autonomous vehicles, technology, development, regulations,
threats
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